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Kleine Anfrage der Abgeordneten Frank Schiiffler, Frank Sitta,
Torsten Herbst, weiterer Abgeordneter und der Fraktion

der FDP betreffend

»Bahnprojekt Hannover — Bielefeld*

- Drucksache 19/28731

Anlagen: Antwort der Bundesregierung auf die oben bezeichnete
Kleine Anfrage

Sehr geehrter Herr Bundestagspriisident,

als Anlage iibersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die
oben bezeichnete Kleine Anfrage.

Ich hoffe, Ihnen mit diesen Angaben gedient zu haben, und verbleibe

m it freundlichen Griien 2(

Enak Ferlemann
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Anlage
zum Schreiben

vom 07 Mai 2071

Antwort
der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Frank Schiiffler, Frank Sitta, Torsten Herbst,
weiterer Abgeordneter und der Fraktion der FDP betreffend

»Bahnprojekt Hannover — Bielefeld*
- Drucksache 19/28731

Frage 1: Wie lautet der konkrete Planungsaufirag, den das Verkehrsministerium an die DB
Netz AG fiir den Aus-/Neubau zwischen Bielefeld und Hannover erteilt hat?

Frage 2: Wann wurde dieser Planungsaufirag erteilt?

Frage 3: Inwieweit wurden bzw. werden die beteiligten Linder Niedersachsen und Nordrhein-

Westfalen beteiligt?
Frage 4: Inwieweit wurde bzw. wird der Deutsche Bundestag beteiligt?

Frage S: Inwieweit entspricht das Vorgehen dem aktuellen Koalitionsvertrag von CDU, CSU
und SPD?

Frage 13: Aus welchen Griinden antwortet die Bundesregierung auf die Kleine Anfrage ,, Aus-
bzw. Neubau der ICE-Verbindung Hannover — Bielefeld™ (Bundestagsdrucksache
19/27030), die dem Fragesteller in der 10. Kalenderwoche iibersand!t wurde, zu den
Details zum Planungsaufirag ausweichend oder gar nicht, wenn doch die DB Netz AG
in derselben Kalenderwoche die technischen Planungsprdmissen des Planungsaufira-
ges verdffentlicht (https://www.hannover-bielefeld.de/planung/praemissen, abgerufen
am 16.03.2021)?
a) Wird der Planungsaufirag veriffentlicht? Wenn ja, wann? Wenn nein, was spricht
gegen eine Verdffentlichung des Planungsaufirages?
b) Was steht aufler den technischen Planungs-Primissen noch im Planungsauftrag?

Antwort:
Die Fragen 1 bis 5 und 13 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Fiir alle Vorhaben des Bedarfsplans Schiene ergibt sich der Planungsauftrag aus dem
Bedarfsplan im Zusammenhang mit der Bewertung des jeweiligen Vorhabens im Bundes-
verkehrswegeplan (BVWP). Aufgrund dieser gesetzlichen Verankerung bedarf es keiner
zusitzlichen Verschriftlichung des Planungsauftrags.

Aus dem gesetzlichen verankerten Planungsaufirag resultiert der konkrete Planungsgegen-
stand von Neu- und Ausbauvorhaben des Bedarfsplans Schiene. Dieser wird zwischen dem
Eisenbahninfrastrukturunternehmen DB Netz AG als Vorhabentriigerin und dem Eisenbahn-
Bundesamt abgestimmt und von letzterem besttigt.
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Dem Bedarfsplan in seiner aktuell giiltigen Form - und damit inklusive der Ausbaustrecke/
Neubaustrecke (ABS/NBS) Hannover — Bielefeld - hat der Deutsche Bundestag mit dem
Beschluss der Anderung des Bundesschienenwegeausbaugesetzes (BSWAG) am 28. Dezem-
ber 2016 zugestimmt.

Die Lénder wurden sowohl im Rahmen der Anmeldung von Mallnahmen zum BVWP 2030
als auch bei den Abstimmungen zum Deutschlandtakt und den hieraus resultierenden verkehr-
lichen Anforderungen an Bedarfsplanvorhaben wie die ABS/NBS Hannover — Bielefeld
beteiligt. Der Bundesrat hat dem Bedarfsplan Schiene zugestimmt.

Frage 6: Wie viele Fahrgdste werden aktuell auf der Strecke befordert?

Antwort:

Nach Auskunft der Deutschen Bahn AG (DB AG) handelt es sich bei den gewiinschten

_ Informationen um Betriebs- und Geschiftsgeheimnisse. Eine Offenlegung der erbetenen rela-
tionsspezifischen Fahrgastzahlen wiirde das wirtschaftliche Handeln der DB AG deutlich
beeintrichtigen und kénnte erhebliche Wettbewerbsnachteile nach sich ziehen. Eine Kenntnis
der relationsspezifischen Fahrgastzahlen wiirde es konkurrierenden Mobilititsanbietern
ermdéglichen, ihr Verhalten entsprechend zu Lasten der DB AG auszurichten. Die DB Fern-
verkehr AG steht in intensivem intermodalem und intramodalem Wettbewerb und erwartet in
den kommenden Jahren einen weiter zunehmenden Wettbewerb. Relationsspezifische Fahr-
gastzahlen sind wertvoll fiir jedes Unternehmen, um die eigene Angebots- und Preisgestaltung
so zu konzipieren, dass sich daraus Marktvorteile ergeben. Samtliche aktuellen - und auch
potenziellen kiinftigen - Wettbewerber wiren bei einer Veroffentlichung in der Lage, diese
Informationen zur Planung ihrer eigenen Angebote und ihrer Preisstruktur zu nutzen. Auf der
angefragten Relation befindet sich die DB Fernverkehr AG sowohl im Wettbewerb mit einem
anderen Eisenbahnverkehrsunternehmen als auch mit Fernbusanbietern. Eine einseitige
Verdtfentlichung von Betriebs- und Geschéftsgeheimnissen nur eines Marktteilnehmers
kénnte die DB AG im Wettbewerb benachteiligen und damit das fiskalische Interesse der
Bundes-regierung an der Betétigung geféihrden.

Unter Abwégung zwischen dem parlamentarischen Auskunftsanspruch einerseits und dem
Schutz von Betriebs- und Geschiftsgeheimnissen unter Beriicksichtigung moglicher nachtei-
liger Wirkungen fiir die DB AG andererseits wurden die von den Fragestellern erbetenen
Informationen als ,,VS-VERTRAULICH" eingestuft und der Geheimschutzstelle des Deut-
schen Bundestages iibermittelt. Die Antwort der Bundesregierung ist in der Geheimschutz-
stelle des Deutschen Bundestages hinterlegt und kann dort nach Maligabe der Geheimschutz-
ordnung des Deutschen Bundestages eingesehen werden.

Frage 7: Wie viele Fahrgéste werden aufgrund welcher Prognose im Jahr 2030 auf der Strecke
befordert?
Frage 8: Wie viele Fahrgdste sollen im Rahmen des Ziels des Deutschiandtaktes im Jahr 2030

auf der Strecke befordert werden?

Antwort: :
Die Fragen 7 und 8 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Grundlage der Planungen fiir die Bundesverkehrswegeplanung und den Deutschlandtakt ist
die Verkehrsprognose 2030. Die prognostizierte Verkehrsbelastung (Reisende/Jahr) auf der
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Strecke Hannover — Bielefeld kann dem Projektdossier zur Wirtschaftlichkeitsuntersuchung
des Korridors Berlin — Hannover — Bielefeld entnommen werden (abrufbar unter:
https://www.bvwp-projekte.de/schiene_2018/2-016-V02/2-016-V02.html). Auskiinfte zu
Verkehrsbelastungen im Rahmen des Deutschlandtakts kénnen aber erst im Ergebnis der noch
laufenden volkswirtschaftlichen Bewertung des Gesamtplanfalls Deutschlandtakt getroffen
werden. Ergebnisse sollen bis Mitte 2021 vorliegen.

Frage 9: Wie viele Modelle eines Deutschlandtaktes gibt es? Wie sehen diese im Einzelnen
aus?
Frage 10: Welche Haltepunkte in Nordrhein-Westfalen und Niedersachsen sind in diesen Model-

len vorgesehen?

Frage 11: Welche Fahrtzeit zwischen Bielefeld und Hannover wird in den einzelnen Modellen
zugrunde gelegt? p
Antwort:

Die Fragen 9 bis 11 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Das im Zielfahrplan fiir den Deutschlandtakt hinterlegte Angebotskonzept wurde tiber drei
Gutachterentwiirfe gemeinsam mit den Stakeholdern (u. a. Lander, Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen, Eisenbahninfrastrukturunternehmen, Verbinde, Giiterverkehrswirtschaft) entwickelt
und abgestimmt. Im Ergebnis des dritten Gutachterentwurfs wurden Infrastrukturmafinahmen
abgeleitet, die noch volkswirtschaftlich bewertet werden und bei einem positiven Bewer-
tungsergebnis in den Vordringlichen Bedarf des Bedarfsplans fiir die Bundesschienenwege
aufsteigen. Der Zielfahrplan die Grundlage fiir die kiinftige Infrastrukturplanung des Bundes.
Der dritte Gutachterentwurf des Zielfahrplans Deutschlandtakt einschlieBlich der fiir Nord-
rhein-Westlalen zugrunde gelegten Haltepolitik sowie der Fahrzeit zwischen Bielefeld und
Hannover konnen in der entsprechenden Netzgrafik eingesehen werden (abrufbar unter:
https://www.deutschlandtakt.de/news-und-downloads/downloads/#articlefilter=netzgrafiken).

Frage 12: Warum wird in einem Artikel iiber den Deutschlandtakt auf der Internetseite des Bun-
desministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)
(https.//www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/BVIWP/bundesverkehrswegeplan-
2030-deutschlandtakt.html; abgerufen am 16.03.2021) geschrieben, dass ,,ein Ausbau
der Strecke Hannover — Bielefeld die Fahrzeit auf 40 Minuten* reduziert wird?

a) Warum hélt die Bundesregierung dies fiir erwdihnenswert?
b) Inwieweit wurde ein Ausbau der Strecke Hannover — Bielefeld bei den weiteren
Planungen zum Deutschiandiakt beriicksichtigt?

Antwort:

Der BVWP 2030 sah eine Fahrzeitreduzierung auf 40 Minuten vor. Diese erfiillt aber noch
nicht die Anforderungen des Zielfahrplans Deutschlandtakt. Es wird auf die Antwort auf die
Fragen 9 bis 11 verwiesen.

Grundlage der Konzeptionierung des Zielfahrplans Deutschlandtakt bilden die im Vordringli-
chen Bedarf des Bedarfsplans fiir die Bundesschienenwege enthaltenen Mafinahmen. Dies
schlief3t die ABS/NBS Hannover — Bielefeld ein. Aus dem Deutschlandtakt ergeben sich aber
teilweise neue Anforderungen z.B. im Hinblick auf die fiir die Anschlussherstellung erforder-
liche optimale Ziel- bzw. Kantenfahrzeit.
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Frage 14: Da die Aus- bzw. Neubaustrecke Hannover — Bielefeld unter der Mafgabe, ,,dass die
Jiir einen Deutschland-Taki erforderliche Fahrzeitverkiirzung von voraussichtlich
acht Minuten erveicht wird" in den Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege (siehe
Anlage zu § 1 Gesetz iiber den Ausbau der Schienenwege des Bundes (Bundesschie-
nenwegeausbaugesetz)) aufgenommen wurde, ist fiir den Deutschland-Takt weiterhin
eine Fahrtzeitverkiirzung von acht Minuten erforderlich?

a} Warum wird (ausweislich der Informationen auf https://www. hannover-
bielefeld.de/) eine Fahrizeitverkiirzung von bis zu 17 Minuten als Planungsziel ausge-
geben?

b) Ist der Deutschland-Takt auch bei einer Fahrzeitverkiirzung von acht Minuten rea-
lisierbar?

Antwort: '

Angaben zu Fahrzeitverkiirzungen bezichen stets auf einen Bezugspunkt. Im Rahmen der
Bundesverkehrswegeplanung werden beispielsweise Fahrzeitverkiirzungen gegeniiber einem
Bezugsfall (also voraussichtliches Angebot und Infrastruktur 2030 ohne Malinahme) ausge-
geben. Die angegebene Fahrzeitverkiirzung auf der Projektseite der Deutschen Bahn AG
bezicht sich hingegen auf eine Fahrzeitreduzierung gegeniiber dem heutigen Fahrplan.

Mafgeblich fiir die Planungen sind die sich aus dem Zielfahrplan Deutschlandtakt ergebenden
Anforderungen, insbesondere die zugrunde gelegten Ziel- bzw. Kantenzeiten zwischen den
Taktknoten. Fiir die Strecke Hannover — Bielefeld ergibt sich aus dem Zielfahrplan eine
optimale Kantenzeit von 31 Minuten. Dies erméglicht u. a. bessere Anschliisse in den jeweili-
gen Taktknoten und damit eine Reduzierung der Umsteige- bzw. Reisezeit. Ein Abweichen
von dieser Ziel- bzw. Kantenzeit wiirde zu Anschlussverlusten und zu Fahrzeitverlingerun-
gen fithren, wodurch die Ziele eines deutschlandweiten integralen Taktfahrplans und damit
die des Deutschlandtakts nicht realisiert werden kénnten.

Frage 15; Hat die Bundesregierung fiir die Kommunikation bzw. Offentlichkeitsarbeit des Pro-
rrage i>: g g
Jektes ,, Deutschlandiakt” externe Beratung oder Dienstleistungen in Anspruch ge-
nommen? Wenn ja, welche Kosten sind dafiir bisher angefallen?

Antwort:

Um den Deutschlandtakt als Projekt der Bundesregierung zur zukiinftigen effizienten Mobili-
tiat zu kommunizieren und die Zielgruppe (alle Biirger, aber auch Bahnbetreiber, Entscheider,
elc.) zu erreichen sowie informativ zu iiberzeugen, wurde eine Rahmenvertragsagentur beauf-
tragt. Es sind bisher Kosten in Héhe von 391.573,00 Euro entstanden.

Frage 16: Warum ist die Achse Hannover-Bielefeld-Kéln-Frankfurt nicht Bestandieil der Pari-
nerschafl zwischen Deutscher Bahn und Lufihansa fiir ICE-Airporiziige, so dass
Bielefeld beim Angebot ,, Zug zum Flug ™ aufien vor ist?

Antwort:

Nach Auskunft der DB AG sind die Verbindungen im Rahmen der Kooperation ,,Lufthansa
Express Rail* auf Frankfurt am Main ausgerichtet und setzen das Vorhandensein umsteige-
freier ICE-Verbindungen voraus. Eine Direktverbindung von Bielefeld zum Flughafen Frank-
furt existiert nur einmal tédglich. Auf der Achse gibt ¢s von Hannover, Dortmund, Diisseldorf
und Koln ,,Lufthansa Express Rail“-Ziige zum Flughafen Frankfurt. Fahrgiste aus Bielefeld
konnen diese mit einem Umstieg in Dortmund oder Hannover nutzen.



